Page 1 of 1 



Motor vehicle heated seat with seat and backrest cushions containing air 
passages and electric fans 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 
- international: 



- european: 
Application number; 
Priority number(s): 



DE1 98051 74 
1999-06-02 

FAUST EBERHARD DIPL ING (DE); PFAHLER KARL 
DR ING (DE) 

DAIMLER CHRYSLER AG (DE) 

B60N2/56; H05B3/14; H05B3/20; H05B3/34; B60N2/56; 
H05B3/14; H05B3/20; H05B3/34; (IPC1-7): B60N2/44; 
H05B3/10 

B60N2/56C4P; H05B3/14; H05B3/20; H05B3/34 
DE19981005174 19980210 
DE1 9981 0051 74 19980210 



Report a data error here 



Abstract of DE1 98051 74 

The seat (11) and backrest (1 2) of the car seat have cushioned porous surfaces (1 3) over a padded 
space (16) through which air is driven by fans (20). Positive temperature coefficient heating elements 
(26) warm the air to a controlled level. 
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(57) Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem in 
einem Sttzteil und/oder Ruckenlehne integrierten Polster 
das erne luftdurchflutbare VentHationsschicht und einen 
die Polsteroberflache uberspannenden, luftdurchlassigen 
Polsterbezug aufweist, mit mindestens einem unterhalb 
des Polsters angeordneten Ventilator zum Einblasen von 
Luft in die Ventiiationsschicht und mit einer im Polster in- 
tegrierten elektrischen Sitzheizung. Zwecks Verbesserung 
der Sitzheizung im Hinblick auf eine Vereinfachung der In- 
tegration ins Polster weist die Sitzheizung flachig ausge- 
bildete Heizelemente auf, die in der Ventiiationsschicht so 
angeordnet sind, da& sie von der in die Ventiiations- 
schicht eingeblasenen Luft urn- und/oder durchstromt 
werden. 
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Beschreibung 



Die Rrfindung beirifft einen Fahrzeugsitz gemaB dem 
OberbcgrifFdes Paten tan sprue hs 1. 

Solche belufteten Fahrzeugsitze dienen der Verbesserung 5 
des Sitzklimakomforts sowohl beim Einsteigen in ein ge- 
parktes, durch langere Sonneneinstrahlung uberhitztes Fahr- 
zeug, als aueh iiber langere FahrzeiLen hinweg. 

Bci cinem Fahrzcugsitz dicscr Art (DE 196 28 698 CI) 
iiberzieht die aus einem grobmaschigen Abstandsgewirk be- io 
stehende luftdurchflutbare Polsterschicht, die sog. Ventilati- 
onsschicht, ganzflachig eine Polsterauflage aus Gummihaar 
oder Schaumstoff, die auf einem Polstertrager, z, B. eineni 
Federkern, aufliegt, und ist auf ihrer von der Polsterauflage 
abgekehrten Ober- oder Vorderseite von einer luftdurchlas- 15 
sigen Druckverteilungsschicht aus einem Abstandsgewirk, 
Vlies oder offenporigen Schaum uberzogen. Die Druckver- 
teilungsschicht ist von einem Polsterbezug uberspannt, und 
zwischen Polsterbezug und Druckverteilungsschicht ist eine 
Bezugsfullung eingearbeitet. Zur Beluftung der Ventilati- 20 
onsschicht ist eine Vielzahl von elektrisch angetriebenen 
Miniaturluftern oder Miniaturventilatoren vorgesehen, die 
in in die Polsterauflage eingearbeiteten Luftkanalen einge- 
setzt sind. Diese Luftkanale sind iiber die Polstcrflache ver- 
teilt angeordnet. In einem begrenzten Bcreich oberhalb der 25 
Luftkanalmundungen ist jeweils auf der von der Luftkanal- 
miindung abgekehrten Oberseite der Ventilationsschicht 
eine iuftundurchlassige Zwischenlage, z. B. eine Folie, an- 
geordnet, so daB hier die iiber den Luftkanal in die Ventilati- 
onsschicht eingcblascnc Luft nicht sofort durch die Druck- 30 
verteilungsschicht und dem Polsterbezug austritt, sondern 
umgelenkt wird und die Ventilationsschicht durchstromt. 
Die Miniaturlufter saugen aus dem unterhalb des Sitzteils 
befindlichen Bereich des Fahrgastraums Luft an und blasen 
diesc in die Ventilationsschicht. In der Ventilationsschicht 35 
kann sich die Luft in alien Richtungen ausbreiten und stromt 
bei unbesetztem Sitz durch die Druckverteilungsschicht und 
den Polsterbezug hindurch in den Luftraum oberhalb der 
Sitzoberflache, wodurch eine rasche Abkuhlung der z. B. 
durch Sonneneinstrahlung aufgeheizten Sitzflache bewirkt 40 
wird. Bei besetztem Sitz stromt die Luft in der Ventilations- 
schicht entlang und tritt an den offenen Enden der Ventilati- 
onsschicht wieder aus. Sie erzeugt dabei einen Temperatur- 
und Luftfeuchtigkeitsgradienten und fuhrt die vom Sitzen- 
den angefeuchtete Luft ab. 45 

Zur Sitzbchcizung in der kaltcn Jahrcszeit ist cine elektri- 
sche Sitzheizung in das Polster von Sitzteil und/oder Ruk- 
kenlehne integriert. Die Sitzheizung weist einen iiber den 
Sitz- und/oder Lehnenspiegel des Polsters maanderformig 
verlaufenden Heizleiter auf, der in die Bezugsfullung einge- 50 
bettet ist. Die Bezugsfullung besteht aus zwei Schnitt- 
schaumschichten oder aus einer Schnittschaum- und einer 
Wollvliesschicht, die nach Verlegen des Heizleiters durch 
Verkleben miteinander verbunden werden. In einer alternati- 
ven Ausbildung der Sitzheizung sind in den Luftkanalen auf 55 
der Ausblasseite der Miniaturlufter Heizwendel angeordnet, 
die nach dem Fonprinzip die von dem Miniaturlufter in die 
Ventilationsschicht eingeblasene Luft erwarmen. Beiden 
Sitzheizungsvarianten haften insoweit Nachteile an, als daB 
cinerseits durch das Verkleben der beiden Schichten der Be- 60 
zugsfullung die fur die Sitzbeluftung erforderliche Luft- 
durchiassigkeit der Bezugsfullung teilweise verlorengehl, so 
daB sich die Effekuvitat der Sitzbeluftung wesentlich ver- 
schlechtert, und daB andererseits beim Fonprinzip eine 
Uberhitzung moglich ist, die bis zur Brandgcfahr fuhren 65 
kann. 

Bei einer cbcnfalls bekannten Hcizungsanlagc fur Kraft- 
fahrzeuge (DE44 33 814 Al) setzt sich die don ebenfails 



vorhandene elcklrische Zusatzheizung aus einer Mehrzahi 
von sog, PTC-Elementen (Positive Temperature Coeffi- 
cient) zusammen, die elektrisch aufgeheizt und von dem den 
Warmetauscher verlassenden Luftstrom um- bzw. durch- 
stromt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem be- 
liifteten Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art die elek- 
Lrische Silv.hcizung unlcr Venneidung der vorstehend ange- 
sprochenen Nachteile in Hinblick auf cine Vcrcinfachung 
der Integration in das Sitzpolster zu verbessern. 

Die Aufgabe ist bei einem Fahrzeugsitz der im Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erfindungs- 
gemaB durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Patent- 
anspruchs 1 gelost. 

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, daB 
die flachigen Heizelemente sehr einfach in das Polster ein- 
gefiigt werden konnen, und zwar bereits bei der Herstellung 
der einzelnen Polsterteile oder in einem zwei ten Arbeits- 
gang durch Einfiigen in entsprechend vorgesehene Ausspa- 
. rungen in der Ventilationsschicht. Ein VerklebungsprozeB in 
einer Polsterschicht, der einerseits die erforderliche Festig- 
keit der Verklebung und andererseits eine gleichbleibend 
gute Luftdurchiassigkeit erzielen muB und daher schwer zu 
steuern ist, entFallt. Durch die Anordnung der Heizelemente 
in der Ventilationsschicht, liegen diese weiter von der Pol- 
steroberflache entfemt, so daB sich anders als die Heizdrahte 
bekannter Sitzheizungen nicht an der Sitzoberflache ab- 
zeichnen konnen und eine geringere Polsterharte mit verbes- 
sertem Sitzdruckkomfort erreicht wird. AuBerdem wird die 
Gcfahr der Sitzhcizungsbcschadigung beim Vemahen wei- 
terer Polsterschichten oder durch Vandalismus erheblich re- 
duziert. Der Wegfall der Klebung der Beluftungsschicht ga- 
rantiert die durchgangige Luftdurchiassigkeit der Beluf- 
tungsschicht, wodurch sich ein besserer Beluftungswir- 
kungsgrad ergibt und die erforderliche Lufterleistung redu- 
ziert werden kann. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes mit zweckmaBigen Weiterbildungen und 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in deri weiteren Patent- 
anspriichen angegeben. 

GcmaB einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn der Erfin- 
dung ist das mindestens eine Heizelement als PTC- (Posi- 
vite Temperature Coefficient) Element ausgebildet, dessen 
Widerstand sich mit steigender Temperatur erhoht, so daB 
bei ausreichender Heizleistung im Bereich um 30-40°C die 
Temperatur in dem Heizelement eine fur die Polstcrmateria- 
lien zutragliche Maximalternperatur nicht uberschreitet. Da- 
mit ist jegliche Uberhitzung s- und Brandgefahr vermieden. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung ist an der von dem Polsterbezug abgekehrten Seite der 
Ventilationsschicht mindestens eine an dem mindestens ei- 
nen Ventilator angeschlosse Lufteinstromoffnung vorgese- 
hen und das Heizelement im Lufteinstrombereich der Luft- 
einstromoffnung angeordnet. Zusatzlich konnen weitere 
Heizelemente in der Ventilationsschicht, vorzugsweise 
gleichmaBig verteilt, angeordnet werden. 

Wenn gemaB einer weiteren Ausfuhrungsfonn der Erfin- 
dung die Lufteinstromoffnung am hinteren Ende des Pol- 
sters des Sitzteils und am unteren Ende des Polsters der 
Ruckenlehne angeordnet wird, so liegt der Bereich der groB- 
tcn Erwarmung des Polsters im SteiB- und Nierenbereich 
des Sitzbenutzers, was den Klimakomforl wesentlich ver- 
bessert. 

Fur eine gute Sitzbeluftung und eine effektive Sitzbehei- 
zung ist es vorteilhaft, wenn eine Mehrzahi von Luftein- 
strittsoffnungen mit Querabstand voneinander in Sitzbreite 
geschen, ncbcncinandcr angeordnet ist, die jeweils an einem 
Miniaturventilator angeschlossen sind. 
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Bci aufwendigen Polsterstrukturen fur Komfortsitze, bei 
denen die Ventilationsschicht aus einem Abstandsgcwirk 
bcsttthl, das auf einer am Polstertrager sich abstutzendcn 
Polsterauflage aus Schaumstoff oder Gummihaar aufliegt, 
sind gemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der Ertindung 5 
zur Polsterbeluftung vorteilhaft in der Polsterauflage diese 
vollstandig durchdringende Luftkanale ausgebildet, in de- 
nen jeweils ein Mini aturl after eingesctzt ist. In dieseni Fall 
ist jeweils ein Hcizclcmcnt im Abstandsgcwirk obcrhalb der 
Luftkanalmundungen angeordnet oder alternativ in einem 10 
AbstiiLzgitter iniegriert, das die Luftkanalmundung uber- 
deckt und das Abstandsgewirk im Luftkanalbereich ab- 
stiitzt. Das Heizelement kann aber auch selbst das Abstutz- 
gitter bilden. 

Die Erflndung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 15 
ten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 
Fig. 1 einen Langsschnitt eines Fahrzeugsitzes, 
Fig. 2 bis 3 jeweils einen Langsschnitt eines Sitzleils ei- 
nes Fahrzeugsitzes gemaB zweier weiterer Ausfuhrungsbei- 20 
spiele. 

Der in Fig. 1 im Langsschnitt schematisch skizzierte 
Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise ein am Fahrzeugbo- 
den verstellbar gehaltenes Sitzteil 11 und einc Ruckenlehne 
12 auf, die zur Ncigungscinstcllung iibcr cine Schwenkra- 25 
sterung mit Sitzteil 11 verbunden ist. Sitzteil 11 und Ruk- 
kenlehne 12 besitzen jeweils ein Polster 13, das auf einem 
Polstertrager 14 befestigt ist. Im Ausfuhrungsbeispiel in 
Fig. 1 ist der Polstertrager 14 als ein Federkern aus Feder- 
draht ausgebildet, der jeweils in einem Rahmen befestigt ist. 30 
Im Sitzteil 11 ist der Rahmen mit 15 angedeutet, wahrend 
der Rahmen in der Ruckenlehne 12 der Ubersichtlichkeit 
halber weggelassen ist. Das fur Sitzteil 11 und Ruckenlehne 
12 in gleicher Weise aufgebaute Polster 13 umfaBt eine luft- 
durchflutbarc Ventilationsschicht 16 aus grobsl.ru kturiertem 35 
Vliesmaterial, z. B. Gummihaar, oder aus einem Abstands- 
gewirk, die zugleich die Polsterauflage bildet, und eine luf- 
tundurchlassige Druckverteilungsschicht 17 aus Vlies oder 
Gummihaarmaterial hoher Dichte, die unmittelbar auf dem 
Polstertrager 14 aufliegt und die Ventilationsschicht 16 auf 40 
deren Unterseite im Sitzteil 11 bzw. auf dercn Ruckseite in 
der Ruckenlehne 12 vollstandig uberdeckt. Die von der 
Druckverteilungsschicht 17 abgekehrte Ober- oder Vorder- 
seite des Poisters 13 ist mit einem luftdurchlassigen Poister- 
bezug 18 aus Textilstoff oder perforiertem Leder oder 45 
Kunststoff ubcrzogen, und zwischen Ventilationsschicht 16 
und Polsterbezug 18 ist eine Bezugsfullung 19 aus Polster- 
watte, Woilviies oder einem offenporigen oder zumindest 
teilweise perforierten Schaumstoff oder aus einer Watte- 
Schaum-Kombination eingearbeitet. 50 

Zur Sitzbeluftung ist mindeslens ein Liifter oder Ventila- 
tor 20 vorgesehen, der auSen an der Druckverteilungs- 
schicht 17 befestigt ist und uber eine in der Druckvertei- 
lungsschicht 17 ausgebildete Lufteinstromoffnung 21 Luft 
in die Ventilationsschicht 16 einblast. Oberhalb der Luftein- 55 
stromoflnung ist zwischen Ventilationsschicht 16 und Be- 
zugsfullung 19 eine Sperrschicht 22 eingeiegt, die nicht nur 
verhindert, daB die einstromende Luft sofort wieder durch 
die Juftdurchlassige Bezugsfullung 19 und den luftdurchlas- 
sigen Polsterbezug 18 austritt, sondern auch fur eine allsei- 60 
tige Umlenkung der Vcntilationsluft sorgl, so daB diese das 
Polster 13 in dessen Quer- und Langsrichlung durehslromt. 
Die Lufteinstromoffnung 21 beiin Polster 13 fur das Sitzteil 
11 ist nahe dem der Ruckenlehne 12 zugekehrten hinteren 
Ende des Poisters 13 angeordnet, wahrend die Lufteinstrom- 65 
offnung 21 im Polster 13 fur die Ruckenlehne 12 nahe dem 
untcren Ende des Poisters 13 angeordnet ist. Die vom Venti- 
lator 20 aus dem Raum unterhalb des Fahrzeugsitzes ange- 



saugte Luft tritt uber die Lufteinstromoffnung 21 in die Ven- 
tilationsschicht 16 ein, durchstromt die Ventilationsschicht 
16 und tritt bei unbesctztem Sitz im wcscntlichen durch den 
Polsterbezug 18 verteilt an der Polsteroberflache aus, wo- 
durch eine z. B. durch Sonneneinstrahlung stark aufgeheizte 
Polsteroberflache recht schneli auf komfortable Temperatu- 
ren heruntergekuhit wird. Bei besetztem Sitz tritt die die 
Ventilationsschicht 16 durchslromende Luft im wcscntli- 
chen an dem von der Lufteinstromoffnung 21 abgekchrtcn 
Ende des Poisters 13 aus. Da ublicherweise die Ruckenlehne 
12 auf ihrer vom Polsterbezug 18 abgekehrten Ruckseite mit 
einer Lehnenverkleidung 24 abgedeckt ist, wobei zwischen 
dem Polstertrager 14 und der ruckwartigen Lehnenverklei- 
dung 24 ein Hohlraum 25 verbleibt, ist an der Unterseite des 
Hohlraums 25 in der Lehnenverkleidung 24 eine Luftein- 
trittsoffnung 23 vorgesehen, durch die hindurch vom Venti- 
lator 20 angesaugte Luft zunachst in den Hohlraum 25 ge- 
fordert wird, urn dann von dem Ventilator 20 uber die Luft- 
eintrittsoffnung 23 in der Druckverteilungsschicht 17 am 
unteren Ende des Poisters 13 in die Ventilationsschicht 16 
eingeblasen zu werden. 

Zur Sitzbeheizung ist eine elektrische Sitzheizung vorge- 
sehen, die eine Mehrzahl von flachig ausgebildeten Heizele- 
menten aufweist, die in der Ventilationsschicht 16 so ange- 
ordnet sind, daB sie von der in der Ventilationsschicht 16 
eingeblasenen Luft urn- oder durchstromt wird. Die Heizele- 
mente 26 werden bevorzugt als sog. PTC-Elemente ausge- 
bildet, deren elektrischer Widerstand mit steigender Tempe- 
ratur progressiv zunimmt. Bei entsprechender Auslegung 
der PTC-Elemente ist sichergestellt, daB bei ausreichender 
Heizleistung im Bereich urn 30-40°C eine fur Polstermate- 
nalien zutragliche Maximaltemperatur nicht uberschritten 
wird und somit jegliche Uberhitzung und Brandgefahr zu- 
verlassig ausgeschiossen ist. Solche PTC-Elemente weisen 
beispielsweise ein Waben- oder Hohlkastenprofil auf, so daB 
sie gut von der die Ventilationsschicht 16 durchflutenden 
Luft urn- bzw. durchstromt werden konnen und hierbei ihre 
Warme an die Ventilationsluft abgeben. Im Ausfuhrungsbei- 
spiel der Fig. 1 ist ein flachiges Heizelement 26 unmittelbar 
oberhalb der Lufteinstromoffnung 21 in der Ventilations- 
schicht 16 angeordnet, wahrend weitere Heizelemente 26 im 
Langsabstand voneinander in Luftstromungsrichtung in der 
Ventilationsschicht 16 nacheinander angeordnet sind. Sind 
in Querrichtung des Sitzes mehrere Lufteinstromoffnungen 
21 vorgesehen, die mit Ventilationsluft beaufschlagt wer- 
den, so werden auch weitere Heizelemente 26 im Querab- 
stand voneinander in Sitzbreite gesehen nebeneinander an- 
geordnet. Fur eine vereinfachte Sitzheizung ist es ausrei- 
chend, nur jeweils der Luftein trittsoffnung 23 oder den Luft- 
eintrittsoffnungen 23 ein Heizelement 26 unmittelbar zuzu- 
ordnen. 

In Fig. 2 ist ein Sitzteil eines Fahrzeugsitzes gemaB einem 
weiteren Ausffihrungsbeispiel dargestellt, dessen Polster 13 
als hochwertiges Komfortpolster ausgebildet ist. Die luft- 
durchflutbare Ventilationsschicht 16 bildet nicht selbst die 
Polsterauflage sondern liegt auf einer Polsterauflage 30 aus 
Gummihaar oder Schaumstoff auf, die auf dem Polstertrager 
14 aufgenommen ist. Der Polstertrager 14 ist wiederum als 
Federkern aus Federdraht ausgebildet und im Rahmen 15 
des Sitzteils 11 aufgespannt. Zwischen Ventilationsschicht 
16 und Polsterauflage 30 ist noch cine luftundurchlassige 
dtinne Schaumstoff- oder Vliesschicht 31 eingeiegt. Auf ih- 
rer von der Polsterauflage 30 abgekehrte Oberseite ist die 
aus einem grobmaschigen Abstandsgewirk bestehende Ven- 
tilationsschicht 16 von einer luftdurchlassigen Druckvertei- 
lungsschicht 32 uberzogen, die aus einem Abstandsgewirk, 
einem Vlies oder einem offenporigen Schaum bestchen 
kann. Die Polsteroberflache ist wiederum von dem luft- 
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durchliissigen Polsterbezug 18 uberzogen und zwischen Pol- 
sterbezug 18 und Druckverteilungsschicht 32 die Bezugsfiil- 
lung 19 angcordnd. Das Polslcr 13 ist durch cine qucr zur 
Sitztiefe verlaufende Abheftung 33 in eine vorderen Polster- 
zone 131 und eine an der Ruckenlehne angrenzende, hintere 5 
Polsterzone 132 unteneilt. 

ZurSitzbeluftung ist in jeder Polsterzone 131, 132minde- 
slens ein Luftkanal 34 angeordnet, der die Polsicrauflage 30 
vollstandig durchdringt. Im Bcrcich der Luftkanalmundung 
34 ist die luftundurchlassige Schaumstoff- oder Vliesschicht io 
31 ausgespart und gibt hier die Lufteinstromoffnung 21 in 
die Ventilationsschicht 16 frei. Jeder Luftkanal 34 mundet 
frei an der Unterseite der Polsterauflage 30, und am unteren 
Ende des Luftkanals 34 ist jeweils ein Miniaturventilator 20 
eingesetzt, der Luft aus dem Raum unterhalb des Sitzteils 15 
ansaugt und in den Luftkanal 34 einblast. Fur eine gleichma- 
Bigere Beluftung des Polsters 13 sind mehrere im Querab- 
stand voneinander in Sitzbreite gesehen nebeneinander an- 
geordnete Luftkanalc 34 in jeder Polsterzone 131, 132 vor- 
gesehen und jeder Luftkanal 34 mit einem Miniaturventila- 20 
tor 20 ausgestattet, 

Bei diesem Polster 13 ist zur Sitzbeheizung jeweils ein 
Heizelement 26 in der Ventilationsschicht 16 oberhalb der 
Mundung des Luftkanals 34 in der die Lufteinstromoffnung 
21 der Ventilationsschicht 16 bildende Aussparung der 25 
Schaumstoff- oder Vliesschicht 31 angeordnet. Im Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 2 sind zwei Altemativen der Anord- 
nung des Heizelements 26 dargestellt. In der vorderen Pol- 
sterzone 131 ist das Heizelement 26 mittig in der Ventilati- 
onsschicht 16 mit ctwas groBercm Abstand von der Untcr- 30 
seite der Ventilationsschicht 16 angeordnet, so dafi die Ven- 
tilationsluft das Heizelement 26 sowohl durchstromen als 
auch umstromen kann. In der hinteren Polsterzone 132 ist 
dagegen das Heizelement in der Grenzschicht der Ventilati- 
onsschicht 16 hin zur Druckverteilungsschicht 32 unmittel- 35 
bar an der Sperrschicht 32 angeordnet, so dafi die Ventilati- 
onsluft auf der Unterseite des Heizelements 26 entlang- 
streicht. Die in der Ventilationsschicht 16 sich ausbreitende 
erwarmte Ventilationsluft tritt an den nicht von dem Sitzbe- 
nutzer belegten Oberflachenbereichcn des Polsters 13 und 40 
an dessen Enden aus, wobei die Ventilationsschicht 16, die 
Druckverteilungsschicht 32, die Bezugsfullung 19 und der 
Polsterbezug 18 erwarmt werden. Der ubrige Teil der aufge- 
warmten Ventilationsluft tritt in den Bereichen der fehlen- 
den Schaumstoff- oder Vliesschicht 31 uber die luftdurch- 45 
lassige Polsterauflage 30 aus und erwarmt bei ihrern Durch- 
stromen der Ventilationsschicht 16 auch die Druckvertei- 
lungsschicht 32 und uber diese die Bezugsfullung 19 und 
den Polsterbezug 18. 

Das in Fig. 3 im Langsschnitt dargestellte Polster fur ein 50 
Sitzteil 11 eines Fahrzeugsitzes ist identisch strukluiert wie 
das zu Fig. 2 beschriebene Polster 13 und lediglich hinsicht- 
lich der Anordnung der Heizelemente 26 der elektrischen 
Sitzheizung modifiziert. Mit Fig. 2 iibereinstimmende Bau- 
elemente im Sitzteil 11 der Fig. 3 sind daher mit gleichen 55 
Bezugszeichen versehen. Hier isl in die LufteinslromoflT- 
nung 21, die in der Schaumstoff- oder Vliesschicht 31 an der 
Mundung eines jeden Luftkanals 34 ausgebildet ist, ein Ab- 
stutzgitter 35 eingesetzt, auf dem die Ventilationsschicht 16 
im Bereich der Luftkanalmundung aufliegt. Das jeder Luft- 60 
einslromoffnung 21 zugcordnete Heizelement 26 der elek- 
trischen Sitzheizung ist in dem Abstulzgittcr 35 integriert 
oder bildet selbst das Abstiitzgitter 35. Oberhalb des Ab- 
stutzgitters 35 ist wiederum an der Grenzzone der Ventilati- 
onsschicht 16 zur Druckverteilungsschicht 32 hin cine 65 
Sperrschicht 22 angeordnet, die ein direktes Ausblasen der 
crwarrmcn Ventilationsluft durch die Druckverteilungs- 
schicht 32, die Bezugsfullung 19 und den Polsterbezug 18 
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hindurch verhindert, und fur eine allseitige Durchstromung 
der Ventilationsschicht 16 in Langs- und Querrichtung sorgl. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz mit einem mit einem Sitzteil und/oder 
einer Ruckenlehne integriertem Polster, das eine luft- 
durchfiutbarc Ventilationsschicht und einen die dem 
Sitzcndcn zugekehrtc Polstcrobcrseitc uberspanncn- 
den, luftdurchlassigen Polsterbezug aufweist, mit min- 
destens einem elektrisch angetriebenen Ventilator zum 
Einblasen von Luft in die Ventilationsschicht und mit 
einer im Polster integrierten elektrischen Sitzheizung, 
dadurch gckennzeichnct, daB die Sitzheizung minde- 
stens ein flachig ausgebildetes Heizelement (26) auf- 
weist, das in der Ventilationsschicht (16) so angeordnet 
ist, daB es von der in die Ventilationsschicht (16) einge- 
blasenen Luft um- oder durchstromt wird. 

2. Sitz nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dafi 
das mindestens eine Heizelement aus einem Wider- 
standsmaterial mit positivem Temperatur-Koeffizien- 
ten besteht, vorzugsweise als PTC-Element ausgebildet 
ist. 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB an der von dem Polsterbezug (18) abgekehrten 
Seite der Ventilationsschicht (16) mindestens eine an 
einem Ventilator (20) angeschlossene Lufteinstromoff- 
nung (21) vorgesehen ist 

und daB das mindestens eine Heizelement (26) im Luft- 
einstrombereich der Lufteinstromoffnung (21) liegt. 

4. Sitz nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Mehrzahl von Heizelementen 
(26) in der Ventilationsschicht (16), vorzugsweise 
gleichmaBig verteilt, angeordnet ist. 

5. Sitz nach einem der Anspriiche 1-4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Bereich der Lufteinstromoffnung 
(21) auf der von dieser abgekehrten Oberseite der Ven- 
tilationsschicht (16) eine luftundurchlassige Sperr- 
schicht (22), z. B. eine Folie, angeordnet ist. 

6. Sitz nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ventilationsschicht (16) ein luft- 
durchlassige, vorzugsweise aus Gummihaar beste- 
hende Polsterauflage ist, die nur unter Zwischenlage ei- 
ner luftundurchlassigen, vorzugsweise aus verdichte- 
tem Gummihaar bestehenden Druckverteilungsschicht 
(17) auf einem Polstertrager (14) aufliegt, daB die min- 
destens eine Lufteinstromoffnung (21) in der Druck- 
verteilungsschicht (17) ausgebildet ist und daB der 
mindestens eine Ventilator (20) mit zur Lufteinstrbm- 
bffnung (21) kongruenter Luftausblasoffnung an der 
von der Ventilationsschicht (16) abgekehrten Seite der 
Druckverteilungsschicht (17) befestigt ist. 

7. Sitz nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ventilationsschicht (16) aus ei- 
nem Abstandsgewirk besteht und auf einer an einem 
Polstertrager (14) sich abstutzenden Polsterauflage 
(30) aus Schaumstoff oder Gummihaar aufliegt und 
daB in der Polsterauflage (30) mindestens ein diese 
vollstandig durchdringender, in der Lufteinstromoff- 
nung (21) zur Ventilationsschicht (16) mundender 
Luftkanal (34) ausgebildet isl, in der der mindestens 
eine Ventilator (20) eingesetzt ist. 

8. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Polster (13) des Sitzkissens (11) durch eine quer 
zur Sitztiefe verlaufende Abheftung (33) in eine der 
Riickcnlchnc (12) nahclicgcnde hinterc Polsterzone 
(132) und eine vordere Polsterzone (131) unteneilt ist 
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und daB in jeder Polsterzone (131, 132) cin Luftkanal 

(34) init inicgriertem Vemilator (20), vorzugsweise 
ciwa mitlig, angeordnet isl. 

9. Sitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere Luftkanale (34) mil integriertem Ven- 5 
tilator (20) im Querabstand voneinander in Sitzbreite 
gesehen nebeneinander angeordnet sind. 

10. Silz nach einem der Anspriichc 7-9, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB das Hcizclemcnt (26) mit Abstand 
von der Lufteinstromoffnung (21) angeordnet ist. io 

11. Sitz nach einem der Anspruche 7-9, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

daB die Ventiiationsschicht (16) im Bereich ihrer min- 
destens einen Lufteinstromoffnung (21) auf einem an 
der Luftkanalmundung ausgebildeten Abstutzgitter 15 

(35) aufliegt und 

daB das mindestens eine Heizelement (26) in dem Ab- 
stutzgitter (35) integriert ist oder dieses selbst bildet. 

12. Sitz nach Anspruch II, dadurch gckcnnzcichnct, 
daB zwischen der Ventiiationsschicht (16) und der Pol- 20 
sterauflage (18) eine luftundurchlassige dunne 
Schaumstoff- oder Vliesschicht (31) angeordnet ist, die 

in den Endbereichen der Ventiiationsschicht (16) aus- 
gespart ist, und daB das Abstutzgitter (35) in einer die 
Lufteinstromoffnung (21) fur die Ventiiationsschicht 25 
(16) bildenden Aussparung in der Schaumstoff- und 
Vliesschicht (31) eingeiegt ist. 
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